Der ersteTurbo-Diesel
auf BMW Niveau.




Derneve BMW 5241d.
Ein Automobil fir Fahrer,
< g e Y
einem

als er iblicherweise
leisten kann.

Mit weltberiuhmten Triebwerks-
qualitaten haben wir uns einen Namen

gemacht. Jetzt ist auch ein

Diesel gut genug fiir diesen Namen:
Der neue BMW 524td Turbo-Diesel.

Der Diesel hat Vor- und Nachteile.
Und wird deshalb - je nach Stand-
punkt — von manchem weniger gut
beurteilt. Aber der Diesel hat —
objektiv betrachtet — sein oft maBiges
Image nicht verdient. Denn was gegen
ihn vorgebracht wird, richtet sich
nicht nur gegen den Diesel prinzipiell;
es handelt sich vielmehr meistens um
die Art und Weise, wie das Diesel-
prinzip umgesetzt wurde.

Der neue BMW 524td ist ein Diesel-
Automobil, das die Vorzuge des
effizienten Dieselverfahrens voll
ausschopft, konstruktiv jedoch so
ausgelegt ist, daB3 es besondere
Leistungsfahigkeit und Beweglichkeit
bietet.

Wer in einem Automobil beides

sucht - die Wirtschaftlichkeit eines
Diesels sowie die Dynamik eines
Benziners - findet diese Kombination
bei BMW im neuen 524td.

Der neue BMW 524td verbindet diesel-
typisch giinstige Verbrauche

mit einem fiir Dieselfahrzeuge unge-
wohnlichen Temperament und
6-Zylinder-Laufkultur. So ist der BMW
524td im Prinzip zwar ein Diesel, im
Effekt aber ein BMW. Seine uber-
zeugenden Eigenschaften werden
dazu beitragen, daB das Dieselprinzip
auch dort akzeptiert wird, wo es
bisher abgelehnt wurde.

Der neue BMW 524td:
Beweis dafiir, daf3 der leistungsstarke,

kultivierte und verbrauchs-
gunstige Dieselmotor nicht langer
Zukunft bleiben muB.

Ohne neue Technologie konnte der
Diesel seine Vorteile vor allem im
Stadtverkehr und unter besonderen
Bedingungen wie im Teillastbereich
geltend machen. Der BMW 524td
dagegen beweist seine Vorziige auch
auf LandstraBen und auf der
Autobahn.

Wie vorteilhaft der BMW 5241td zu
fahren ist, zeigt die Gegenuberstel-
lung von Leistung und Verbrauch
(siehe Grafik S. 4).

Mit dem neuen BMW 524td gewinnt
der Diesel, was ihm lange gefehit hat:
Hohe Gesamtwirtschaftlichkeit

auf BMW Niveau.

In jahrelanger Entwicklung haben
BMW Ingenieure fur den neuen
BMW 524td das Prinzip Diesel dem
Prinzip BMW angepalt. Denn ein
BMW Dieselmotor ist in erster Linie
immer ein BMW Motor.

Der Perfektionsgrad, den der Diesel
im Rahmen der BMW Entwicklung
erreicht hat, wird den selbstziinden-
den Motor selbst dann noch recht-

fertigen, wenn vordergrundige
Energiespar-Aspekte durch Preis-
nivellierung zwischen Benzin und
Dieselkraftstoff an Oberzeugungs-
kraft verlieren sollten.

Der Turbo-Diesel im neuen BMW
5241d ist deshalb viel mehr als nur
eine Ausweichmoglichkeit vor weiter
steigenden Kraftstoffkosten.
Ubrigens — da bei der Verbrennung
im Dieselmotor ein LuftiberschuB
herrscht, ergibt sich bei ihm eine
vollstandigere Verbrennung. Diesel-
abgase enthalten zudem weniger
schadliche Anteile sowie kein Blei,
da der Dieselkraftstoff keine Bleizu-
satze benotigt.

Wir haben den Diesel nicht erfunden.
Aber wir haben etwas aus ihm
gemacht: einen echten BMW.

Dieser Prospekt zeigt teilweise Aus-
stattungsdetails und Metallic-Farben,
die nur auf Wunsch und gegen Auf-
preis lieferbar sind.

Sonderausstattungen:
Stahlkurbel-Hebedach, Metallic-Lackierung,
Warmeschutzglas, Beifahrerspiegel,
Nebelscheinwerfer, Radvollabdeckung,
Kopfstutzen im Fond.
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Das Triebwerk des neven
BMW 5241td stellt einen
Meilensteininder
Geschichte von BMW dar.
Und nichtnurdort.

Der 5241d zeigt, wie ein grundsatzlich
attraktives Prinzip technisch perfek-
tioniert werden kann. Sicher ist auch
der Diesel im neuen BMW 524td noch
immer ein Diesel, aber bei wesent-
lichen Merkmalen weicht er von
herkommlichen Diesel-Vorstellungen
deutlich ab.

Funf Punkte, die fur den BMW Diesel
sprechen.

1. Viel Leistung in allen entscheiden-
den Drehzahlbereichen durch die
gerade fur Dieseltriebwerke sehr vor-
teilhafte Turboaufladung.

2. Hohes Drehmoment schon bei
geringen Drehzahlen, ebenfalls ein
Ergebnis der Verbindung von diesel-
typischen Brennverfahren und
Aufladung.

3. Reduzierter Verbrauch (6) durch
Querstromprinzip und optimale
Brennraumgeometrie einschlieB3lich
spezieller Anordnung der Einspritz-
diisen.

4. Niedriges Gerauschniveau auf-
grund vieler konstruktiver MaBnah-
men sowie der Laufkultur des BMW
Reihen-6-Zylinders.

5. Die bekannt hohe Lebensdauer
eines Diesels.

Bei BMW wurde der Diesel von
Anfang an nie als halbherziger Kom-
promiB gesehen, sondern immer

als vollwertiges BMW Triebwerk.

Um so beeindruckende Leistungs-
und Verbrauchswerte zu erzielen, war
es notwendig, vorhandenes BMW
Motoren-Know-how mit einer ganzen
Reihe von speziellen Forschungs-
und Entwicklungsergebnissen zu
verbinden. Das fangt damit an, daf3
wir uns fur nicht weniger als einen
laufruhigen Reihen-6-Zylinder ent-
schieden haben. Die Ausgewogenheit
des kleinen BMW Reihen-6-Zylinders,
die GleichmaBigkeit seines Dreh-
kraftverlaufs lieBen bei BMW 4- oder
5-Zylinder als Kompromil erscheinen
(8).

Der Zylinderkopf des BMW Diesel-
triebwerks besteht aus Leichtmetall.
Zwischen EinlaB- und AuslaBventil
sind spezielle Bleche eingegossen.
Dadurch wird der Motor des neuen
BMW 524td (1) an einer der thermisch
am starksten belasteten Stellen noch
standfester. Auch fiir den SchuBkanal
im Zylinderkopf — also fiir die Verbin-
dung zwischen Wirbelkammer und
Hauptbrennraum - haben sich BMW
Ingenieure Besonderes einfallen
lassen. In umfassenden Versuchen
wurde die Lage dieses Kanals perfekt
auf die Positionen von Gliihstiftkerze
und Einspritzdiise abgestimmt.

So ergeben sich im Brennraum die
besten Voraussetzungen fur geringes
Gerausch, schadstoffarmes

Abgas und niedrigen Verbrauch (5,
Bild S. 9).

Weitere hervorragende Eigenschaf-
ten des BMW Diesels:

— Abgasturbolader

Dieser ermoglicht es, die dem Motor
zugefuhrte Luftmenge um ca. 40% zu
erhohen. Damit kann mehr Kraftstoff
eingespritzt und so eine wesentliche
Steigerung der Leistung und des
Drehmoments erreicht werden.

Ein turbinenseitig angeordnetes, inte-
griertes Bypassventil - als Klappen-
ventil ausgelegt — verbessert zusatz-
lich Ansprechverhalten und Lade-
druckaufbau.

— Schnellstartanlage

Um die dieseltypische Startverzoge-
rung durch das Vorglihen moglichst
zu verkurzen, hat der BMW 524td eine
Schnellstartanlage, die es z. B.
erlaubt, den Motor selbst bei 0°C
AuBentemperatur schonnachca.8s
zu starten. Eine Kontrolleuchte zeigt
an, wann der Start erfolgen kann. Bei
Kiihlwasser-Temperaturen von mehr
als 60°C kann sofort gestartet werden.

— Eine Vorgliihlogik mit wichtigen
Vorteilen im Praxisbetrieb.

Die Startbereitschaft wird angezeigt
und der Fahrer liber den Betriebs-
zustand informiert. Die Glihstift-
kerzen werden geschont, da die
Beheizung automatisch begrenzt wird.
Defekte sind weitgehend aus-
geschaltet bzw. werden umgehend
angezeigt und konnen damit frithzeitig
behoben werden.

—Temperaturabhangige Leerlauf-
anhebung (TLA)

Das gibt die Sicherheit, daB3 der neue
BMW 524td nach dem Start

so0 problemlos durchlauft wie ein
Benziner. Der Leerlauf muB also in der
Warmlaufphase nicht von Hand
angehoben werden.

— Hydraulischer Kaltstart-
beschleuniger (HKSB)

Unter 17°C wird der bei kaltem Motor
langere Ziindverzug durch verander-
ten Spritz- und Ziindbeginn voll-
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automatisch ausgeglichen. Nur bei
wenigen Dieseln gibt es diese Rege-
lung. Dann allerdings mechanisch
und nicht so feinfiihlig arbeitend wie
die Hydraulik des neuen BMW 5241d.

— Ladedruckabhangiger Vollast-
anschlag (LDA)

Turbo-Dieselmotoren erfordern bei
Vollast eine zusatzliche Regelung der
Kraftstoffmenge je nach Ladedruck.
Zwischen ca. 1000 und 2000/min,




d. h. bis zu der Drehzahl, bei der

der volle Ladedruck von 0,8 bar
aufgebaut ist, wird beim neuen
BMW 524td die Einspritzmenge
deshalb ladedruckabhangig geregelt.

— Elektrischer Abstellmagnet (ELAB)
Damit schaltet man den BMW Diesel
aus wie einen Benziner: elektrisch
uber das ZiindschloB.

BMW hat auf dem Sektor Triebwerks-
Know-how besondere Kompetenz.
Das Technologie-Potential des Unter-
nehmens auf diesem Gebiet fliihrt zu
immer neuen, Uiberzeugenden
Problemlésungen.

Der Turbo-Diesel ist ein weiterer
Beweis dafur, daB die Innovations-
fahigkeit von BMW uberall dort
eindrucksvolle Ergebnisse erzielt,
wo sie gefordert wird.

Der 2, 4-1-6-Zylinder BMW Turbo-
Dieselmotor (1) erreicht ein hohes
Drehmoment schon bei geringen
Drehzahlen: 210 Nm bei 2400/min —
ein Wert, der das BMW Dieseltriebwerk
ausgespruchen durchzugsstark und
damit zu einer entscheidenden
:(c;mpunente aktiver Slcherheﬂ macht
7
Besonders deutlich zeigt sich das
gerade bei Uberholvorgéangen.
Hier ist der 524td selbst hubraum-
starkeren klassischen Diesellimousi-
nen um einiges voraus — so braucht
er z. B. unter den in unserem Beispiel
angenommenen Kriterien 42 m
weniger fiirs Uberholen (3).
Diesem Vergleich der Schaltgetriebe-
Version des 524td mit einem groB3-
volumigen Saugdiesel liegen die
folgenden Annahmen zugrunde:
Sicherheitsabstand 20 m, Léange des
Lastzuges 18 m, Ausgangsgeschwin-
digkeit 80 km/h, unbegrenzte
Geschwindigkeit beim Uberhol-
vorgang.
Mehr Drehmoment bei geringeren
Drehzahlen bedeutet aber auch

IM LEISTUNG
ETWA VERGLE ICHEPRER
0 aToR

weniger Schalten, also komfortable-
res Fahren und nicht zuletzt eine
ideale Voraussetzung fiir sehr
okonomischen Automatic-Betrieb.
Der Vergleich der Leistungsgewichte
als MaBstab fiir Dynamik macht
deutlich, wie positiv sich der 524td
vom bisherigen Dieselangebot abhebt.
Mit einem Wert von 15,3 kg/kW nimmt
der 524td eine Spitzenposition unter
den Dieseln seiner Vergleichsklasse
ein (9).

Und die intensive langjahrige
Erprobung des Triebwerks zeigt,

daB der 524td Turbo-Diesel seine
hohe Leistungsfahigkeit mit auBer-
ordentlicher Zuverlassigkeit verbindet.
Turbolader haben ihre Qualitaten und
ihre Standfestigkeit gerade in Verbin-
dung mit Dieselmotoren umfassend
unter Beweis gestellt.

Turboaufladung setzt die ansonsten
nutzlos vergeudete Abgasenergie in
wirksame Leistung um.

Uber einen zweiflutigen Krimmer
aktiviert das ausstromende Abgas die
Turbine und damit den Lader, so daB
auf der Ansaugseite die Verbren-
nungsluft bereits komprimiert die
EinlaBventile erreicht.
DerTurbo-Diesel im neuen BMW 524td
arbeitet also mit einem hoheren
Fillungsgrad als konventionelle
Saugdiesel-Maschinen, was aufgrund
groBerer Luftmengen das Einspritzen
von mehr Kraftstoff ermoglicht

und damit zu hoherer Leistung und
hoherem Drehmoment fiihrt.

Das Bild zeigt eine Hnntgenaufnahme
eines Turboladers (4).

Eine weitere Grafik (8) zeigt, wlewel
ausgeglichener der 6-Zylinder beim
Drehkraftverlauf im Vergleich zum
4-Zylmder ist.

Das ist eine entscheidende Grundlage
fur die hohe Laufkultur des BMW
6-Zylinder-Diesels.

Ein thermostatisch geregelter
Motorol-Luftkiihler sorgt fiir
optimale, motorschonende Oltempe-
raturen (2).
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Derneue524id:
S
“ -
verbunden mit EIgI':.:I'g
dieselspezifischen

Karosserie.
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Der 524td baut auf der fiir ihre umfas-
sende Sicherheit und Langzeitquali-
tat bekannten BMW 5er Karosserie
auf, die schon in ihrer Entwicklung
konsequent an die spezifischen
Bedingungen des Diesel-Betriebs
angepaft wurde.

Der BMW 524td ist deshalb nicht — wie
oft ublich — ein Benzin-Automobil mit
einem Dieselmotor.

Alle relevanten technischen Systeme
und Detailkonstruktionen sind auf die
besonderen Anforderungen des
Dieselmotors und auf maximale
Zuverlassigkeit und Lebensdauer
ausgelegt.

Die systembedingte Standfestigkeit
des Dieseltriebwerks und die vielfal-
tigen konstruktiven Vorsorgen flir
Langzeitqualitat des Gesamtfahr-
zeugs machen den neuen BMW 5241d
zu einer hervorragenden Investition.
Er ist im Dieselmarkt ein uberzeugen-
des Exklusivangebot mit auBBer-
ordentlicher Qualitat, hoher Wert-
erhaltung und damit ausgezeichneter
Gesamtwirtschaftlichkeit.

Der BMW 5241td bietet auch bei
Laufkultur und Gerauschniveau ein
auBerst angenehmes Diesel-Erlebnis.

Die Voraussetzungen dafur:

die grundsatzlich hohere Laufkultur
des BMW Reihen-6-Zylinders und
sehr aufwendige Dammungs-
maBnahmen an der Karosserie.

Bei der Entwicklung des neuen

BMW 524td wurde groBer Wert

auf Schwingungs- und Gerauschdam-
mung gelegt — erkennbar an vielen
Details im Motor- und Innenraum,
z.B. der reliefartigen, gerausch-
abhangigen Ausformung des Damm-
materials unter der Motorhaube,

also gleich an der Quelle wesentlicher
Gerauschemissionen (Bild S.13).
Zusétzliche DampfungsmaBnahmen
im Bereich des Armaturenbretts sind
ebenso an der Gerauschisolierung
beteiligt wie der spezielle schallab-
sorbierende Textilhimmelbezug oder
die groBeren, mit dichteren Schwer-
schichten abgedeckten Flachen.
Genausowenig wie der Schall beein-
trachtigen mechanische Schwingun-
gen das Komforterlebnis im neuen
BMW 524td. Zwischen Motorblock
und Kupplungsglocke reduziert eine
Versteifungsschale mogliche Vibra-
tionen, spezielle Luftleitbleche sowie
Verkleidungsmaterialien tragen
einem niedrigen Pegel im Ansaug-
bereich Rechnung, eine akustische
Entkopplung der Zahnriemenabdek-
kung sorgt fir kaum vernehmbare
Steuerungsgerausche. Hinzu kommt,
daB ein aufgeladener Diesel weit
weniger Schallemissionen abstrahit,
als man es von normalen Dieseltrieb-
werken gewohnt ist.

Das serienmaéBige 5-Gang-Schalit-
getriebe wurde speziell auf die nie-
dertourige Drehzahl-Charakteristik
abgestimmt und bezogen auf das
hohe Drehmoment des Turbo-Diesels
entsprechend verstarkt.

Der BMW 524td bietet noch eine
uberzeugende Steigerungs-
moglichkeit:

Durch die 4-Gang-Automatic mit
Wandleruberbriickungs-Kupplung.

Die Kombination Turboaufladung mit
Automatic ergibt ein besonders
harmonisches Laufverhalten —

die beste Voraussetzung fiir hohe
Anspruche an den Fahrkomfort.
Durch die Wandleruberbruckungs-
Kupplung —die kraftschliissige
Verbindung zwischen Motor und
angetriebenen Radern im 4.Gang ab
etwa 85 km/h — ist der Leistungs-
abstand zur Schaltvariante sehr
gering (175 km/h zu 180 km/h Hochst-
geschwindigkeit).

Die 4-Gang-Automatic im neuen
BMW 524td (4) vereint den Komfort
eines automatischen Getriebes mit
den verbrauchsreduzierenden
Vorziigen eines handgeschalteten
5-Gang-Getriebes mit Schongang-
Charakteristik. Durch spezielle Aus-
legung, die Schongang-Charakteristik
im hochsten Gang und durch
MaBnahmen wie die
Wandleruberbriickungs-Kupplung
erreicht der neue BMW 524id gerade
in der Automatic-Version beispielhaft
giinstige Verbrauchswerte.

Der neue BMW 5241d ist auch beim
Fahrwerk konsequent auf
Dieselbedingungen abgestimmt.

Federung und Dampfung wurden dem
anderen Triebwerksgewicht und der
spezifischen Gewichtsverteilung
angepabi.

Um ein komfortables Bremsen zu
ermoglichen, wurde ein von der
Nockenwelle angetriebener Unter-
druckerzeuger fiir Steuer- und Rege-
lungsaufgaben, vor allem aber fur die
Bremskraftverstarkung installiert.
Die Abstimmung des als Sonderaus-
stattung erhaltlichen ABS-Systems
wurde ebenso dieselbezogen modifi-
ziert.

Der 5241d bietet zudem die
hervorragende passive Sicherheit,
die alle BMW der 5er Reihe
auszeichnet. Er ist damit eines der
sichersten Automobile, die man heute
kaufen kann.




Der 524td bietet eine spezielle, sehr
aufwendige und informative Vorgliih-
logik. Beim Startvorgang wird dem
Fahrer sowohl die Vorgluhphase
angezeigt (5) als auch die Startbereit-
schaft optisch signalisiert (9).

Mit der BMW Service-Intervallanzeige
macht automobile Wirtschaftlichkeit
einen groBen Schritt in die Zukunft
(2). Die Elektronik des Service-
Intervallsystems im 524td erfaBt auf
der Grundlage von Drehzahl (3),
Motortemperatur und zurickgelegter
Wegstrecke, Zeit und Zahl der Starts
genau die jeweilige Belastung des
Automobils und zeigt dieselspezifisch
ganz individuell an, wann eine
Inspektion oder Olwechsel fallig wird.
Das ist in der Regel — bei schonender
Fahrzeugnutzung — erheblich spater
als bei den nach Durchschnittsbela-
stung fixierten Kilometer-Intervallen.
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Bild 1 und 6, Sonderausstattungen:
Stahlkurbel-Hebedach, Metallic-Lackierung,
Wirmeschutzglas, Beifahrerspiegel,
Nebelscheinwerfer, Radvollabdeckung,
Kopfstiitzen im Fond.
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Aufwendige SchalldammungsmaB-
nahmen (7,8) mit den je nach Einsatz-
bereich und -zweck bestgeeigneten
Materialien — wie z.B. hochgefiillter
PUR-Schaum, Schwerschicht-
Material und Vlies — sichern ein sehr
niedriges Gerauschniveau. Da auch
bei der Fahrzeugakustik mit modern-
sten Methoden geforscht und kon-
struiert wird, bietet der 524td selbst
auf diesem Gebiet besonderen
Komfort.
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5241d:
ine undereform,dle
sude am Fahren
gemeﬂen—mrl
seispielhafter Qualitiit
ndlwerlnss:gkell.

Die BMW der 5er Reihe sind flir ihre
auBerordentliche Qualitat bekannt.
Die Grundlage dafiir sind Milliarden-
Investitionen.

Fiir das technisch sehr anspruchs-
volle Produkt ebenso wie fir

vollig neue Produktions-, Montage-
und Kontroll-Einrichtungen (2,3,5).
Eindrucksvolles Beispiel:

das neue BMW Werk Steyr, wo die
Dieselmotoren gefertigt werden (4,6).

Modernste Fertigungseinrichtungen
sorgen fur eine absolut genaue
Triebwerks-Fertigung und -Montage.

Hochautomatisierte ,,Produktions-
straBen” sichern auch die Einhaltung
kleinster Toleranzen und machen

die hohere Qualitat standig
reproduzierbar.Das steigertdiebereits
sehr hohe Lebensdauer von BMW
Triebwerken und fiihrt zu weiterer
Anerkennung und Zufriedenheit bei
BMW Fahrern.

Der durch modernste Einrichtungen
erzielte exzellente Qualitatsstandard
gilt fur jeden Fertigungsbereich in
jedem BMW Werk, z.B. die in der Welt
einmalige vollautomatisch rechner-
gesteuerte Hinterachsgetriebe-Ferti-
gung. Auch sie tragt dazu bei, daB
BMW Automobile heute eine
auBerordentlich hohe Qualitat und
Zuverlassigkeit besitzen.

Nur wenige Automobilhersteller

treiben einen vergleichbaren

Aufwand, um so hohe Qualitat und
Wirtschaftlichkeit zu sichern.

Selbstverstandlich gilt dieser Auf-
wand auch der Haltbarkeit auf Dauer
(1)- Wie bei jedem BMW 5er fithren
beim BMW 5241td vielfaltige und
auBerst sorgfaltige Korrosions-
schutz-MaBnahmen dazu, daB man
das auBergewohnliche Qualitits-
erlebnis auch noch nach Jahren un-
getrubt genieBen kann.

Auch deshalb ist der 524td ein sehr
attraktives Angebot fur Kaufer,

die Wirtschaftlichkeit umfassender
sehen. Also auch besonders im
Hinblick auf Zuverlassigkeit,
Problemlosigkeit, Langlebigkeit und
Werterhaltung.

Erganzt wird dieses Gesamtsystem
zuverlassiger Okonomie von der
Kompetenz und Prazision des BMW
Kundendienstes. Hochqualifizierte
und mit dem in der Automobil-
industrie fortschrittlichsten
Schulungssystem weitergebildete
BMW Fachleute sorgen in Verbindung
mit modernster Werkstatteinrichtung
und hochwertigen BMW Originaltei-
len dafir, daB sich der Kreis zwischen
Produkt- und Servicequalitat

zum Vorteil des Kunden schlief3t.

Steigen Sie um zum BMW 524td.
Sie gewinnen nicht nur eine
ausgesprochen individuelle Art,
Diesel zu fahren. Sondern auch eine

der entspanntesten Moglichkeiten,
BMW Fahrer zu sein.

BMW bietet mit dem 524td auf inno-
vative Weise ein neues Automobil,
das es vielen Fahrern anderer an-
spruchsvoller Marken noch schwerer
machen wird, nicht BMW Fahrer zu
werden. Fahrern, deren personlicher
Stil und deren Einstellung zum Auto-
mobil von aktiver Gelassenheit ge-
kennzeichnet sind.

Fahrern, die vor allen Dingen aus
soziaier und dkonomischer Weitsicht
besondere Anspriche an die Energie-
Okonomie eines Fahrzeugs der ersten
Klasse stellen. Fiir sie bietet BMW mit
dem 524td ohne LeistungseinbuBle
eine neue Form von Freude am
Fahren.

Kauf, Finanzierung, Leasing —
lhr BMW Handler ist immer der rich-
tige Partner.




Metallic-Lackierung,

Sondarausstastin gou: Technische Daten 524td
Kopfstiitzen im Fond. |

Karosserie

Limousine 4tiirig, selbsttragende Ganzstahlkarosserie grundséatzlich auf erhdhtes Anspruchsniveau des Dieselbetriebs ausgelegt, mit der Boden-
gruppe verschweift, allseits formsteife Sicherheitszelle, gesteuert deformierbare Knautschzonen vorn und hinten, integrierter Dachquertréager,
rundum angeordnete Verstarkungen

Abmessungen, Gewichte
Léinge 4620 mm, Breite 1700 mm, Hohe (leer) 1415 mm; Radstand 2625 mm, Spurweite vorn 1430 mm, hinten 1470 mm, Wendekreis 10,9 m; Ellenbogen-
breite vorn 1392 mm, hinten 1378 mm

Kofferraum absolut ca. 640 |, nach VDA ca. 460 |; Kraftstofftank 70 |

Leergewicht 1300 kg (Automatic 1320 kg), zuldssiges Gesamtgewicht 1810 kg, Zuladung 510 kg (Automatic 490 kg), zul. Dachlast 75 kg

Leergewicht gilt fiir Fahrzeuge in serienméBiger Ausstattung, Sonderausstattungen erhéhen diesen Wert. Gleichzeitig wird die Nutzlast entsprechend
reduziert

zul. Anhéngelast gebremst 1400 kg bis max. 12% Steigung, ungebremst 500 kg (Erh6hung der Anhéngelasten moglich, Information bei lhrem

BMW Handler)

Motor

Wassergekiihlter 6-Zylinder-4-Takt-Reihendieselmotor, Querstromprinzip, Wirbelkammer-Verfahren; Verteiler-Dieseleinspritzpumpe, Turboaufladung
mit ladedruckabhingiger Vollastanreicherung; temperaturabhéngige Leerlauf-Anhebung, hydraulischer Kaltstartbeschleuniger, Schubabschaltung,
Viscoliifter; vorn lings geneigt angeordnet; Leichtmetall-Zylinderkopf, 7fach gelagerte Nockenwelle, 7fach gelagerte Kurbelwelle mit 12 Gegen-
gewichten; Hubraum effektiv 2443 cm?®

Leistung 85 DIN kW (115 PS) bei 4800/min; Drehmoment 210 Nm bei 2400/min; Verdichtung 22:1

Getriebe, Fahrwerk

Hydraulisch betatigte Einscheiben-Trocken-Tellerfeder-Kupplung mit Obertotpunktfeder, Drehschwingungsdampfer und automatischer Nachstellung;
5-Gang-Getriebe mit Schongangcharakteristik und Riickwartsgang-Synchronisation: | 4,35; Il 2,33; 111 1,39; 1V 1,00; V 0,81; R 3,73;
Hinterachsubersetzung 3,15:1

Standardantrieb (Motor vorn, Antrieb hinten)

Radaufh@ngung vorn: Einzelradaufhdngung mit Doppelgelenk-Federbeinachse, versetzt angeordnet (Nachlaufversatz) mit Schraubenfedern
(Querkraftausgleich durch exzentrische Anordnung) und Gummizusatzfedern; Stabilisator

Radaufhangung hinten: Einzelradaufhangung mit Schriglenkern, Federbeine mit Schraubenfedern und Gummizusatzfedern
Sicherheitslenkséule, drehzahlabhangige Servolenkung

BMW Stahlfelgen 51/2 J x 14, Stahlgiirtelreifen 175 R 14 88 H (175 HR 14)

Diagonal-Zweikreis-Bremsanlage mit iiber Unterdruckpumpe gesteueriem Bremskraftverstarker; vorn: Faustsattel-Scheibenbremsen, Fiihler fur
Bremsbelag — VerschleiBanzeige vorn links
hinten: selbstnachstellende Trommelbremsen mit asbestfreien Bremsbeldgen, Handbremse mechanisch auf Hinterrader wirkend

Fahrleistungen/Verbrauch

Hochstgeschwindigkeit 180 km/h (Automatic 175 km/h)
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in 12,9 s (Automatic 13,6 s)
Beschleunigung stehender Kilometer in 34,3 s (Automatic 35,7 s)

Kraftstoffverbrauch in 1 auf 100 km 5-Gang-Getriebe 4-Gang-Automatic-

nach DIN70030, Teil 1, Diesel (Schongang- Getriebe (Schongang-
charakteristik) charakteristik)

beikonstant 90 km/h 5,2 9,2

bei konstant 120 km/h 7,0 7,0

im Stadtverkehr 9,0 9,5

AuBenausstattung

Parkierschutz rundum durch seitlich herumgezogene StoBstangen mit breiten Gummiauflagen und seitlichen GummistoBleisten; Frontschiirze,
abgestimmt auf Motorél-Luftkiihler, Motorhaubenabstiitzung mittels zwei Gasdruckhebern; Dammatte unter Fronthaube, nach dieselspezifischen
Erfordernissen profiliert

Verbundglas-Frontscheibe, heizbare Heckscheibe; Fahrerspiegel, elektrisch von innen einstellbar; abschlieBbarer Tankdeckel mit GleichschlieBung,
Tankklappe mit Halterung fir Tankdeckel und ,,Diesel” Hinweis

Hohlraumkonservierung, Unterbodenschutz, 6-Jahre-Garantie gegen Durchrostung bei durchgefiihrter Jahreskontrolle

Innenausstattung

Innenraumboden und Hutablage vollstandig mit Velours-Teppich ausgelegt, gerduschabsorbierender Stoffhimmel, Sicherheitspolsterung lber der
Frontscheibe mit eingelegten Sonnenblenden, Ablagemaglichkeiten: im groBen beleuchteten Handschuhfach, auf der Armaturentafel, in der Mittel-
konsole und in den Ablageschalen der vorderen Tiiren; Armiehnen an den Tiiren, vorn mit integrierten Haltegriffen, Dachhaltegrifi auf Beifahrerseite,
Dachhaltegriffe hinten mit Kleiderhaken; beleuchteter Sicherheitsascher und Zigarrenanziinder, zwei Ascher im Fond, schaumstoffummanteltes
4-Speichen-Lenkrad, @ 400 mm, mit Polsterplatte und vier breiten Huptasten, Schalthebelknopf verdrehgesichert mit Schaltschema

Abblendbarer Sicherheitsinnenspiegel, Tlirschlosser mit SicherheitsschlieBkeilen, Kindersicherung an den Fondtiiren

Sitze: Ruhesitze vorn mit fein abgestufter Riickenlehnenverstellung, leichtgangige Sitzlangsverstellung durch Rollenlagerung, Kopfstiitzen vorn liber
Druckknopf in der Hohe verstellbar und abnehmbar, Mittelarmlehne hinten, luxuriose Sitzbezugstoffe; 3-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte vorn mit
verdecktem Aufroller, AuBere und innere Gurtpunkte an den Vordersitzen verankert, 3-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte hinten auBen und Beckengurt
in der Mitte

Kofferraum: Aufrollbare Vliesmatte im beleuchteten Kofferraum, Werkzeugbox an der Kofferraumklappe, Ersatzrad unter dem Kofferraumboden

Elektrik
Halogen-Doppelscheinwerfer mit groBeren Scheinwerfern fiir das Abblendlicht (automatische Abschaltung mit der Ziindung); Blinkleuchten vornin
der Frontschiirze integriert, integrierte NebelschluBleuchte, zwei Riickfahrleuchten

Armaturentafel: Instrumente und Bedienungselemente leicht bogenformig um den Fahrer angeordnet; Kombiinstrument mit: elektronischem Tacho-
meter, Service-Intervallanzeige (Sl), Drehzahimesser, digitaler Quarzzeituhr, Kraftstoff- und Kiihiwassertemperatur-Anzeige, ,,Diesel”-Schrifizug in
Tankuhr, Tageskilometer-Zihler; zuséatzliche Kontrolleuchten fiir: Kraftstoff, ,Vorgliihen”, ,,Startfrei”, angezogene Handbremse, Bremsfliissigkeits-
stand, BremsbelagverschleiB und NebelschluBleuchte; Kontrolleuchten fiir eingesteliten Wahlbereich bei Sonderausstattung Automatic mit Tag-Nacht-
Helligkeitsschaltung; stufenlos regelbare, orangefarbene Armaturenbeleuchtung, beleuchtete Symbole fiir Bedienschalter, Warnblinkschalter mit
Auffindbeleuchtung; Parklichtschaltung; elektrische Scheibenwaschanlage mit Wisch-Wasch-Automatik und ,,Tippwischen”, zwei Wischergeschwin-
digkeiten, Intervallschaltung, Betatigung am Lenkrad; Doppelstrahlwaschdiisen links und rechts; Steckdose fiir aufladbare Handlampe (Sonderzube-
hor) im Handschuhfach; Innenraumleuchte mit vier Tiirkontakten und Wippschalter an der Armaturentafel

Heizung/Liiftung: Wasserseitig geregelte Frischluftheizung mit iiber Schiebe- und Drehregler leicht einstellbarer Heizleistung, elektronisch geregelte
Heiztemperatur, Drehschalter mit Temperaturskala, leises dreistufiges Gebldse, Defrosterdiisen fest eingestelit fiir Front- und Seitenscheiben, Frisch-
luftzufuhr tiber fiinf seitlich und in der Mitte angeordnete Austrittsgitter, bis auf Kopfraumausstromer jeweils horizontal und vertikal richtbar sowie
einzeln ein- und abstellbar; Heizungsschema-Beleuchtung, Fondraumheizung, Zwangsentliftung

Batterie 90 Ah; Drehstromlichtmaschine 65 A/910 W; raumsparender Hochleistungsanlasser mit Vorgelege und Planetenantrieb

Sonderausstattung

Wenn Sie sich dariiber informieren mochten, wie Sie diesen BMW sinnvoll und individuell ergdnzen kénnen, sollten Sie sich an lhren BMW Handler

wenden. Er halt separate Werbemittel fiir Sie bereit, die detailliert Auskunft geben.

BMW Automobile sind im iibrigen bereits bei Konstruktion und Fertigung fiir Sonderausstattungen vorbereitet. Dies sichert eine perfekte Integration.

; Alle Angebote sind von BMW oder in enger Zusammenarbeit mit BMW entwickelt worden und erfiillen somit ebenfalls hochste Anforderungen an
RN | —iiiittiibb bt T Qualitat und Funktionalitat.
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